Posunovaci motorovy vlz A 25

V Casopisu ,Svét Zeleznice“ je pfekrasna predélavka dvounapravového chladirenského vozu na
posunovaci motorovy viz pro rakovnickou tovarnu na mydlo a jedlé tuky, kterda méla pobo¢ny zavod
v Zidovicich. V &lanku je popsana kratka historie vozu, kterou nebudu opisovat. Kazdy modelaf si ji rad
precte.
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Nejprve slepime skfin pivniho vozu. Pak vlepime podlahu. Postupné slepime rdm pojezdu (podélnik
a ¢elnik). Po dokonalém proschnuti doplnime rdm prkny v brzdafské plo$ing. Casteéné naznadime
prkennou podlahu ve spodku modelu. Dale pfilepime na podélniky rozsochy.
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Takto sestaveny model jsem pfedal panu Pletichovy, aby do modelu udélal pohonnou jednotku.
Vlastni motor musi byt ve skfini a jednotlivé napravy musi licovat s pfilepenou rozsochou. Prostor pod
vozem musi zUstat prazdny. Obé napravy jsou hnané.

Po néjakém Case jsem pfinesl pohonnou jednotku a €ast rozdélané skfiné motorového vozu na svijj
pracovni stil. Postupné jsem zacal pfilepovat boéni sloupky, boéni vaznici, kterou jsem pretahl nad
brzdafskou plosinu, rohové sloupy, které jsou ve spodku zakonéeny praporkem a nakonec na skfin
byla pfilepena spodni bo¢ni vaznice. Pak jsem pfilepil sestavené dvoukfidlové dvefe. Na horni vaznici
jsem pfilepil vyztuznou vzpéru do vnittku vozu. Podle planku a fotek se vypiluji okna, ktera se olemuiji.
Do pretazené vaznice se vyvrta dira, kulatinou se pak spoji podlaha a vaznice nad brzdafskou
ploSinou. V ¢elnici u brzdafské ploSiny se dolepi vstupni dvefe a sestavi se predni ¢ast chladice.
Postupné pfilepime narazniky a schody. V3e pak stfikneme zakladni barvou. Skalpelem pak
vyfizneme podlahu, tak, aby se dirou prostréil motor a pfevodovka.




Pokud je v§e podle naSich predstav, tak provedeme prvni provozni zkousky. Dvojkoli, je tam kde ma
byt a pod vozem neni pohonna jednotka vidét. Skfif stfikneme zelenou varvou. Postupné viepime
ramy do oken. Sestavime zabradli brzdafské ploSiny a doplnime model madlem. Pak pfilepime
stfechu a naznadime Svy. BrzdaFskou ploSinu pak doplnime kruzinou.
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Na inkoustové tiskarné jsem udélal obtisky a kopii plechové reklamni tabele. Po aplikovani obtisku
a reklamni tabule jsem v$e prelakoval priihlednym lakem. Po proschnuti nasleduje sklenarska prace
na oknech. Pak se slepi pohonna jednotka a skfif v jeden celek. Do spodku vozu vlepime brzdu.




Pak zase vSe dokonale prohlidneme a provedeme zase zkuSebni jizdu. Pak postupné dolepime
drzaky svétel a pfilepime svétla. Dale pfilepime pismena ,P“ a ,Z“ na tabulce. Na ¢elniky pfilepime
hadice a Sroubovku. U jednoho okna v kazdé bocénici je proti desti strojvedouci chranén plechovou

stfiSkou a pro lepsi vyhled pfi couvani jsou pfedni okna doplnéna zrcatky.

Podle pfipominek maijitele vozu se model doplnil drzaky navéstnich svitilen do prostoru brzdafské
ploSiny, které uz nékdo ukradl. Dale byla zhotovena benzinova nadrz a pfilepena na pravou stranu
boc¢nice. Po ukradnuté nadrzi je v bocnici uz jen benzinova hadi¢ka. Na stfechu byl vyveden vyfuk,
ktery je na vraku uz zaslepen. Dale jsem upravil staré Piko spfahlo a pfilepil pfed Sroubovku. Dale je



potfeba jednu sadu hadic sundat. Motorovy viiz mél jen priibézné brzdové potrubi. Brzda byla na voze
jen ru¢ni. Dale je potfeba doplnit model houkackou, ktera je pod stfechou v brzdarské ploSiné.




DalSi zajimavé fotky FrantiSka Otty jsem naSel na internetu. Nejprve Rakovnik z let minulych a dnes.
Dale jedno prazské zakouti a velkd malovana mydlova reklama na zdi. Jedna nedatovana podobizna
tovarnika F. Otty. Pak prekrasnou pohlednici, ktera je datovana do roku 1934 a zhotovil ji O. Schmidt.

Jen pro zajimavost, nejen Zeleznice, ale podobny zpUsob nakladni dopravy se provadél na
tramvajovych tratich v riznych méstech. VSechny vozy jsou ale pohanény elektrikou, ktera znamenala
velky rozvoj kolejové dopravé ve méstech. Rozmach vyroby, pfesouvani lidi a zkracovani vzdalenost
vedl konstruktéry k rGznym typum stroji. VétSinou Slo o smluvni pfepravu postovnich zasilek,



potravinarskych produktt nebo uhli pro potfeby vlastni elektrarny a primyslovych podnikd v okoli trati,
vyjime¢né se jednalo o vefejnou nakladni dopravu, jako napfiklad na Ostravsku a v Jablonci
(motorovy postovni viz &.137, ktery ale nema narazniky). Na Gzemi byvalého Ceskoslovenska viak
pouze v Brné, Ostravé a KoSicich pfechazely na tramvajové koleje nakladni vagéony z normalni
Zelezni¢ni sité.

Par historickych stfipkl jsem vybral. DalSi podrobnost o vozech se najde v knize ,Atlas tramvaji —
L.Losos a kol., Nadas 1980

Ostrava
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- Nékadnl'”mAator'ovy vUz €.100 se él'p'ovym pluhem ve Svinové, foto R. Pavelek 1971.

Archiv DPMO
Byl vyroben v dilnach Ostravského dopravniho podniku v roce 1951 a do zru$eni nakladni dopravy
DPMO v roce 1972 dopravoval nakladni vagény na vlecky pfipojené k siti Ostravské tramvaje .
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Nakladni motorovy viz ¢ 103 (1916)

V Ostravé dopravovaly od roku 1894 parni lokomotivy celovozové ikusové zasilky z ndkladniho
nadrazi Severni drahy v Pfivoze do stanice Moravska Ostrava-mésto a zajistovaly obsluhu prvnich
vlecek napojenych na tramvajové traté. Po elektrizaci vlecek byly postupné v letech 1919 aZ 1922
parni lokomotivy nahrazeny elektrickymi ndkladnimi motorovymi vozy. Vykony nakladni dopravy
dosahly svého vrcholu v padesatych letech, kdy kromé pomérné husté sité vlecek ve vnitfnim mésté
byly obsluhovany traté do Klimkovic, Kyjovic-Budisovic, Hrabové a hlavné vlecky na stavenistich
novych sidlist v Porubé, Zabrehu a Hrabuvce.

lelikoZ plvodni ¢tyri elektrické motorové vozy Cislo 100 az 103 (mensi viz ¢islo 104 byl od ¢tyficatych
let pouzivan jako svarovaci) uvedené do provozu v letech 1919 az 1929 jiz nestacily pokryvat zvysené
prepravni naroky, byly pro zdolani poZzadovanych vykond vyrobeny v letech 1949 a 1951 v podstaté
podle plvodni dokumentace dal$i dva vozy &islo 105 a 106 a v roce 1954 dodéna z plzeriské Skodovky
elektrickd lokomotiva tovarniho typu 16 E, ktera obdrzela ¢islo 107. Kostry obou motorovych vozl
vyrobila pfivozskd strojirna Akmos a kompletace véetné vybaveni elektrickou vyzbroji probéhla
v dilndch dopravniho podniku. Sedé natfena vozidla pFipominala svou konstrukci Zelezniéni nakladni
zakryty vz doplnény o predstavky se stanovisti fidice. Vedle Zelezni¢niho sprahovaciho a narazeciho
ustroji byla vybavena také tramvajovymi spfahly atlakovou pfimocinnou asamocinnou brzdou
Skoda-Adamov. Vozy se v zimnim obdobi vyuZivaly rovnéz k sunuti $ipovych snéhovych pluhdi.

Po zastaveni ndkladni dopravy vroce 1972 byla "stoSestka" pridélena jako technologicky viz ke
stfedisku vrchni stavby a od roku 1995 je vedena jako sluzebni vz Ustfednich dilen Martinov, kde se
nadale vyuZivd k posunu Zelezni¢nich vozli na podnikové vlecce. Béhem provozu doslo pouze
k nahradé plvodni tlakové brzdy typem DAKO, nékolikeré zméné barvy natéru, instalaci zpétnych
zrcatek a doplnéni ucinnéjsino nadproudového automatu.

Historicky viz ¢islo 106 je cennym reprezentantem dnes jiZz prekonaného druhu dopravy a soucasny
tmavé zeleny natér odpovida provoznimu stavu z prelomu 50. a 60. let. Pfi nasledné dilenské opravé
obdrzi "stoSestka" opét pro nakladni tramvaje typictéjsi Sedy natér vozové skriné.

Zdroj: http://www.dpo.cz.



http://www.dpo.cz/

KoSice

Kosice — elektricka nakladni lokomotiva

Pro nakladni dopravu a pfevoz zelezniénich vagonid na vlecky primyslovych
zavodi dodala vagonka v Gyoru v roce 1914 dvé dvounapravove elektricke loko-
motivy. Jednoducha skif vzhledu zavieného nakladniho vozu byla opatiena dvé-
ma fidicskymi stanovisti a oddélenym nakladnim prostorem, plivodné urc¢enym
pro kusové zasilky. Elektrickou vyzbroj dodala firma Siemens s motory o vykonu
33,2 kW. Lokomotivy byly brzdény rucni, elektrickou a tlakovzdusnou brzdou sou-
stavy Knorr. Kromé talifovych spfahel byly vybaveny narazniky a normalnimi ze-
lezniénimi $roubovkami. Oznaceny byly evidenénimi cisly M1 a M 2. O rok poz-
déji dodala firma Ganz a spol. v Budapesti treti lokomotivu stejného vzhledu
Vozy slovenskych mést a priblizné stejnych parametri, oznacenou M 3.

Kosice —

Pokud modelai bude chtit postavit si ¢ast pouli€ni drahy nebo napojeni tramvaje na Zeleznici ma
moznost pouzit planky (nacrtky) motorovych vozd. Pak miize pfepravovat nakladni vozy do nedaleké
malé tovarny, kter4& ma vleCku po tramvajovych kolejich. Pfepravu zajiStuje mistni dopravni podnik.
Na dopravu se pouziva parni lokomotiva nebo jiné konstrukéné provedené elektrické lokomotivy. Par
nakladnich lokomotiv jsem Vam popsal. Stavba takového modelu je jednoducha. Podobnou pohonnou
jednou, kterou jsem pouZil se upravi do potfebného rozvozu a postavi se skfifi motorového vozu. Je to
dal$i namét na stavbu zajimavych modelU.

Model malého motorového vozu pro posun do podniku je hotov. Mnoho zdaru do jeho stavby Vam
pfeje Vladimir Klusacek.

Zdroj:

http://maxl.g6.cz/en/portrety

http://plechovecedule.com

http://vencovypindy.blogspot.cz.

http://www.waymarking.com/gallery.

http://217.11.252.29/muzeum.
http://czechfolks.com/plus/2011/02/07/hana-juracakova-pribeh-mydlarovy-nejmladsi-dcery/
http://www.mhd.estranky.cz/fotoalbum.

Casopis ABC — technicky atlas ABC, tramvaje.

L.Losos a kolektiv - Atlas tramvaji, Nadas 1980.
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