Modely chladicich vozu na prepravu margarinu

Schichtovy zavody v Usti nad Labem

Greg

]:

wez 77
4

Yokt S 26

Jméno Schicht je v povédomi, pfedevsim téch starSich, spojeno s mydlem, hlavné pak s mydlem s
jelenem. Méné se jiz vi, ze Schichtové zalinali v Rynolticich u Liberce, kde méli malé hospodarstvi.
Sedlak, feznik a uzenaf Georg Schicht ziskal u mydlafe v Mimoni potfebné znalosti a na svou zadost
dostal 6. Cervence 1848 zivnostenské povoleni k vyrob& mydla. Tento den byl a je povazovan za den
vzniku podniku, ktery se stal pozdéji koncernem vyznamné ovliviiujicim evropsky trh vyrobk( tukového
pramyslu. Jméno zakladatele pretrvalo, pravdépodobné z komerénich dlvodu pro zavedenou znacku,
v nazvu podniku az do roku 1951.

Pocatky firmy vSak nebyly nijak idylické. Mydlo se vyrabélo v ponurém sklepé rodinného domku a do
prace byli zapojeni vSichni ¢lenové rodiny. Odbyt byl zajiStovan zprvu pouze per pedes. Hlavni heslo
Georga Schichta bylo: "Nakupuj levné suroviny, prodavej levné dobré zbozi." Poptavka rostla.
Finanéni poméry umoznily postavit v roce 1867 obytny dim, o pét let pozdéji novou varnu mydia,
vagony se zbozim jezdily do Lovosic a Usti. Suroviny se dovazely z Hamburku do Drazdan po Labi,
Zeleznici do Bilého Kostela a povozy do Rynoltic.

Georg Schicht predal podnik roku 1878 svym ctyfem synim, z nichz nejschopnégjSi byl Johann,
pozdéjSi zakladatel usteckého podniku. Ten proSel nejdfive tfiletym, dosti drsnym ucéenim u
obchodnika v Liberci. Pak odeSel do Vidné, do obchodniho domu s tuky a oleji, kde zac¢inal v uctarné
a postupné poznal problematiku obchodu velkého stylu. Ve volném &ase studoval jazyky. V roce 1873
dava dopisem rodinné radé na uvazenou svUj navrh zfidit v Usti nad Labem, mésté& s 12 000
obyvateli, mydlarnu a svi¢karnu. Zdivodnuje jej tim, Ze doprava nejdulezitéjSich surovin kokosového
jadra a palmojadra by se po Labi pfimou cestou zlevnila. Uhli a soda byly rovnéz blizko, mésto Usti s
okolim, dobrym odbytistém. V jeho blizkosti jsou velka mésta dostupna po Zeleznici, ktera umozni i
spojeni s celymi Cechami. Johannovo pfani nebylo tehdy realizovano. Po navratu z Vidné ved! udetni
agendu a korespondenci. K roku 1880 jsou uvadény filialky v Liberci a Teplicich.

Spole¢né s bratry v8ak zacal Johann uskute¢fiovat sv(j plvodni zamér. Vhodnym mistem se zdalo
nejprve Staré Mésto u Décina, kde se v dubnu 1882 konalo komisionelni jednani za ucelem povoleni
ke zfizeni mydlarny. Obec se vSak postavila proti z obavy pfed obtézovanim koufem z komina a
zapachem z varny mydla. Dal$i tip padl na Trmice u Usti. Nejvhodn&j§im mistem se v8ak ukazalo byt
rozhrani obci Kramoly a Novosedlice v dne$ni &asti mésta Usti n. L. - Stfekové. Na nase poméry
pusobi kuriozné postesk z podnikové kroniky (1938): "Stavba se potykala s mnoha obtizemi, zac¢ala
na sklonku léta 1882 a az v prosinci t. r. byl poprvé zapalen ohen pod jednim z kotld." Tovarnu tvofily
dvé budovy s jednim kominem, kdlnou a nékolika povozy. Johannu Schichtovi bylo 27 let.

Od roku 1885, kdy bylo zaméstnano 10 délnikG a 2 ufednici, nastal prudky rozvoj podniku. Kromé
mydlarny se rozSifil o svickarnu, provoz na zpracovani palmojadra, vyrobu vodniho skla, kartonazku,
stearinku, glycerinku, strojirnu a kovarnu. Soucasné byly zfizeny vleCka, vodarna na Labi, vlastni
elektrarna slouzici i k vefejnému osvétleni, firma vlastnila uhelné doly. V roce 1906 byla zaloZena



filidlka v Moravské Ostravé. Z puvodniho mista pusobeni, z Rynoltic, se stal pobocny zavod. Zde i v
Usti byly provozy priibézné modernizovany.
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Domovska stanice: Schreckenstein.

Johann Schicht patfil ve své dobé&, vedle Bati nebo Skody, k nejznaméj$im pramysinikdm. V roce
1898 mu byl udélen titul cisafsky rada za jeho zasluhy o rozvoj pramyslu rakousko-uherské
monarchie. Byl ¢lenem mnoha hospodarskych, nacionalnich a humanitarnich spolkd. Mél rad uméni.
Cetl némecké klasiky, francouzské osvicence, ctil duchovni odkaz L. N. Tolstého. Jen pro ilustraci
nékolik myslenek Johanna Schichta, vybranych z dopisu, které vychazeji z Tolstého filosofie: "Ctim
Tolstého, ackoliv je Rus, jako svatého. V mych o€ich je nejuSlechtilejsi osobnosti, ktera Zila od doby
Krista... Nenutit své blizni, aby pro nas vyrabéli zbyte¢né nebo dokonce Skodlivé véci. Pokud mozno
co nejvice vyrabét a co mozna nejméné spotrebovat. Zit tak, abychom si mohli na "konci" fici: Ty jsi
mél podil na pokroku lidstva... Zivot pro sebe nema cenu". Johann Schicht byl odptircem alkoholu a
koureni. K potirani alkoholismu chtél prispét tim, Ze nejprve v Rynolticich, pak i v Usti zagal s vyrobou
ovocnych stav Ceres saft. (Vyroba se udrzela az do roku 1952, kdy byla delimitovana). Zajimava je i
jedna z jeho myslenek, zvlast, uvédomime-li si, ze je z pocatku tohoto stoleti: "Hospodarsky tlak, jak
uci marxisté, by mohl trpét politickou svobodou, zatimco kazdy list dé&jin ¢lovéka udi, ze vlada nad
politikou nasleduje za vladou nad hospodarstvim”. Rok 1906 byl v historii podniku ur€itym predélem.
Rodinny podnik se zménil na akciovou spole¢nost. Podivame-li se na zastoupeni ¢lenu spravni rady,
vidime sama pfijmeni Schicht nebo jejich pfibuznych a jména Usteckych podnikatell Petschek a
Wolfrum. Zakladni kapital tvofilo 10 miliond korun. Prvnim presidentem spole¢nosti byl Johann
Schicht, po jeho smrti v roce 1907 syn Heinrich. Podnik mél toho roku 1 880 zaméstnancu.

Heinrich Schicht po ukonceni litoméfické realky pobyval pro zdokonaleni se ve francouzstiné jeden rok
ve Svycarsku. Pak studoval ve Vidni na vysoké $kole chemii. Na piani otce ze studii ode$el a stal se
vedoucim podnikové laboratofe, pozdé&ji vedl obchodni Usek a ve 27 letech se stal presidentem
akcioveé spole¢nosti. V roce 1925 mu byl na brnénské technice udélen €estny doktorat.

Jeho usili sméfovalo k rozSifovani obchodnich styk(. Na svych €etnych zahraniCnich cestach se snazil
ziskat novinky predevsim ve zpracovani olejnin. S anglickou, pozdéji holandskou spole¢nosti uzavrel
dohodu o pfedavani a vyméné védeckych poznatku.

V souladu s celosvétovym trendem rostla i v Gzemni oblasti odbytu firmy spotfeba tuk(. Byla proto
rozSifena margarinka. Racionalizace vyroby zlepSila kvalitu tukd a umoznila snizit cenu, coz mélo
bezprostfedni vliv na obrat. (Prvni jedly tuk Ceres byl vyroben v roce 1903 v Rynolticich, odkud se
vyroba brzo prenesla do Usti.) V roce 1911 byla uvedena do provozu ztuZovna tuki. Byla to prvni
ztuZovna na evropské pevniné vibec a ¢tvrta ve svété V nasledujicich dvou letech byla postavena
nova kotelna s kominem, ktery byl nejvyssi v tehdejsi monarchii. Sou€asné byla dokon&ena spravni
budova. Podnik mél 3 500 zaméstnancu. Denné pfichazelo 5 000 objednavek s celkovym poctem 100
000 zakaznikud. Akciova spolecnost Georg Schicht se stala nejvét§im podnikem svého druhu v Evropé.
V Anglii byla vétSi mydlarna, v Némecku olejarna, v Holandsku margarinka, ale neexistoval komplex
téchto provozl a na tak vysoké technické arovni.

Prudky rozvoj podniku byl pferusen 1. svétovou valkou. Zucastnilo se ji téméf 1 600 zaméstnanci
véetné ¢lenl rodiny Schicht. Firma vynakladala zna¢né prostfedky na vale¢né podpory nejen pro



zaméstnance, &i jejich prislusniky, ale také i pro Cerveny kFiz. Je dochovana peélivé vedena evidence
dard i z nasledujicich let uréenych Skolam, spolkiim i jednotlivelim. V prostoru zavodni jidelny byl
zfizen lazaret. V roce 1915 se vedeni firmy rozhodlo, pro zmirnéni dopadu vale¢nych udalosti,
prenechat pro ten rok délnikim zorany pozemek k péstovani brambor, které jim firma prodala za
vyrobni cenu. Jinak podnik velké hospodaiské ztraty neutrpél, nebot po celé valecné roky byly
suroviny plynule zajiStovany z neutralniho Holandska. V organizaci fizeni se razila tendence
prosazovat ekonomiku v technice a techniku v ekonomii.

Po rozpadu Rakouska-Uherska ztratila akciova spole€nost Jifi Schicht 75 % svych odbytovych
moznosti. Ze 60 milion obyvatel monarchie zistalo 13 v CSR. Pro obnoveni trhu v této asti Evropy
bylo tfeba v nastupnickych statech vybudovat nové zavody nebo stavajici modernizovat. Byly
zakoupeny mensi zavody, které nestalily v konkurenci jako Kunerolové zavody, Lovosicka olejna,
nebo mély vyhodny artikl jako tfeba $vycarska firma Sarg vyrabéjici zubni pastu Kalodont. V CSR byly
zfizeny vyrobni a prodejni spole¢nosti, napf. Radion Stfekov a Praha, Sana Praha, Elida Stfekov. Tyto
firmy vystupovaly z darfovych divodu jako samostatné, ale byly pod pfimym fizenim matefského
podniku.
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Dvounapravovy chladirensky vz €SD Lp 511195 na tuky, mastné oleje, sod, vodni sklo a vyrobky
z nich, mydlo a kosmetické zboZi. Domovska stanice: Stfekov Schichtovy zdvody. Rok 1931 aZ 34.

V usteckém zavodé byla jeSté na sklonku 1. svétové valky zfizena tfeti margarinka. V nasledujicim
obdobi se vybudovany strojirensky provoz stal nejvétsi strojirnou v CSR (dnesni Strojobal). Jeho
kapacita se 62 obrabé&cimi stroji umoznovala vyrdbét zafizeni nejen pro vlastni podniky s
poskytovanim servisu, ale realizovat i cizi zakédzky, jako Zelezny most pro mésto Litomé&fice.
Bedynkarna a sudarna byly zasobovany difevem z vlastni pily na Slovensku. Byla postavena druha
elektrarna. V pobo¢ném zavodé Centra v KfeSicich u DécCina, v nejmodernéjSim zafizeni svého druhu,
se vyrabél lahtdkovy margarin Vitello; z jedlych tukd, olejli, mléka a vajecné Zluti. Mlékarna
zpracovavala 20 000 litrd denné.
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Jednim z podnik, které se rozhodly mit svou ¢innost navzdy uchovanu na filmovém pasu, byly,
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ohromné Schichtovy tovarny na severu Cech. Z tzv. ,,technickych” filma, které pro né nataceli jak

Cesti tak némecti filmafi, uvidime tentokrat dvé ukdzky — nejprve to bude vyroba mydla a pracich
pragka v hlavnim Schichtové zavodé ve Stfekové u Usti nad Labem, ve druhé &asti se podivame, jak se

v pobocném zdvodé Centra v KfeSicich u Décina vyrabél zndmy margarin Vitello

Firma Schicht vynakladala znacné prostfedky na reklamu. Jiz rok po zalozeni usteckého zavodu
zaméstnavala prvniho obchodniho cestujiciho. V reklamé byly vyuzivany v§echny dostupné formy.
Inzeraty v tisku, velkoplosné plakaty vylepované ve meéstech, plechové cedule dodavané do obchodu.
Stalym odbératelim byly pro zakazniky vénovany propagacni brozury jako Schichtiv kalendar,
Schichtlv posel, pohadky pro déti. Vypisovaly se ceny za shromazdéni urcitého poctu oball od
vyrobku.

V roce 1914 byl z iniciativy Johanna Schichta uspofadan takzvané Schichtlv let s cenami v hodnoté
100 000 rak. korun. Trasa vedla z Vidné do Prahy, LitoméFic, Terezina, Brna, Budapesti a zpét do
Vidné. Vzhledem k pozornosti, jakou udalosti vénoval tisk, to byla velmi ucinna reklama firmy.
Pfikladem velkorysé reklamy muselo byt v roce 1920, pfi uvadéni znacky Elida pro kosmetické
vyrobky na trh, vypusténi balonu ve tvaru pismen. Na dochovanych fotografiich je jejich tloustka vyssi,
nez stojici Clovék. Lze predpokladat, ze lidé, pokud vidéli na obloze néapis Elida, zbozi s touto znackou
pfi nejblizSi pfilezitosti koupili. V kinech byly uvadény reklamni barevné diapozitivy. Firma nechala
rovnéz zhotovit reklamni filmy; obvykle animované, ale i hrané. Slouzily jako zakladni informace pro
obchodni cestujici, ale byly promitany i v kinech pro vefejnost.
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Zcela specifickou reklamou byl prfedvadéci vlz, upravené nakladni auto propagujici Radion. Podle
vzpominek jednoho z pamétnikd tento "Lautsprechwagen” jezdil po obcich, hlas z amplionu vyvolaval:
"Miliény hospodynék v Evropé pouziva Radion". Po sroceni davu byl inkoustovou tuZzkou zaSpinén bily
kapesnik, ktery se nazorné pfed zraky pfihlizejicich vypral pravé v Radionu. Pfitomny obchodni
cestujici v mistnich obchodech udélal objednavky, které ihned zaslal do Usti k vyfizeni. Velkorysost
firmy i v této sfére zfejmé vzdy vratila vynaloZené investice. DUsledky hospodarské krize, pfedevsim
nezaméstnanost, nadprodukce, se zde neprojevily v tak velké mife. Caste¢né k tomu pfispélo snizeni
cen vyrobk( a dale opét zajisténi plynulého pfistupu surovin z nakupnich central v Londyné,
Rotterdamu a Hamburku. V roce 1927 se s aktivni u¢asti Schichtd vytvofila za timto u¢elem holandska
spole¢nost Margarine Unie. Nasledné splynuly Schichtovy podniky s anglicko-holandskou spole¢nosti
UNILEVER. V Usti bylo centrum Fizeni pro podniky ve stfedni a vychodni Evropé&. Vztahy k Unilevru i
zahranicni transakce s nejriznéjSimi obchodnimi zajmy jsou témér neprihledné. Navic Schichtové jiz
v dobé 1. svétové valky ukladali své jméni ve Svycarské akciové spolecnosti Limmat. Nicméné jiz v
Cervnu 1945 prohlasila v mezinarodnim obchodnim svété znama revizni spole¢nost Price Waterhous,
ze cely kapital firmy Jifi Schicht byl od roku 1929 ve vlastnictvi Unilevru.

Ponékud hor8i byla situace po vydani tzv. margarinového zakona, ktery pevné stanovil nejvy3si
mozné mnozstvi vyroby. VIadni nafizeni Caste€né ochromilo vyrobni proces. Kontingent pro
Schichtovy zavody predstavoval v jednom roce o 400 vagont méné. Nepfiznivy byl bojkot
Schichtovych vyrobkl ¢eskymi odbérateli v roce 1938.

V roce 1927 ¢inil celkovy roc¢ni obrat 30 000 Zelezni¢nich vagénd. V roce 1936 mél podnik 2 170
délnik a 1 084 dalSich zaméstnancu, z toho v Centfe v KreSicich 400. V roce 1937 po pozaru
svickarny byla vystavéna stearinka, o Ctyfi roky pozdéji novéa extrakce a v roce 1943 nova praskarna.
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Schichtové méli kapitalovou Ucast v nejriznéjsich podnicich a obchodnich ¢innostech: ¢inZovni domy,
paroplavebni spole¢nosti, 1azné (napf. Tereziny v Dubi), velkostatky, cemolitové zavody, dfevarsky
podnik v Mojzifi. Finanéné podporovali kostely v Libochovanech, Prackovicich a Velkych
Zernosekach. Heinrich Schicht byl &lenem mnoha spravnich rad spolednosti, jejichZ &innost souvisela
s hlavnim zamérfenim podniku. Mél vlivné postaveni i v ¢eském svazu pramysinik( a v nékterych
zajmovych sdruzenich priimyslovych skupin.

Zcela zvlastni kapitolou je péCe o zaméstnance. Prvni zaznamy o zavodni jidelné jsou z roku 1894. V
roce 1912 jiz tato méla Ctyfi kotle s kapacitou 1 000 obédu. V roce 1938 2 000 obé&dl. Pro konzumaci
jidel slouzily dva velké saly. Za prvni republiky stal obéd 4,- K&, ale podle pamétnikd byl nevalné chuti.

Zavodni knihovna méla jiz v roce 1905 14 000 svazkd. V roce 1938 vyp(jCeni knihy na 14 dni pfislo
na 10 haléfd. Od roku 1895 mél podnik vlastni hasi¢sky sbor. Matefska Skolka byla oteviena pro déti
zaméstnancu v roce 1914. Podnik mél vlastni zavodni ordinaci, moderné vybavenou, se stalym
lékafem a zdravotni sestrou. Jiz v roce 1887 byly vydany stanovy podnikové nemocenské pokladny.
Pozdéji byly ustaveny podpurna pokladna a podpurné zafizeni jako samostatny pravni subjekt.
VSechny instituce byly dotovany vedenim firmy.
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V jednotlivych provozech byly vybudovany Satny, kufarny, odpocivarny, umyvarny, sprchy, ohfivarny
donesenych jidel, zavedeno horkovzdusné topeni i ventilace. Pro posezeni pfi hezkém pocasi pfi
odpolednich pFestavkach byla postavena jakasi terasa, kde se obCas poradaly i koncerty provedené
zavodni kapelou (o 70 ¢lenech v roce 1938).

Pro mladé zaméstnance se kazdoro&né pofadaly chemicko-technické vzdélavaci kurzy. Pfednasky a
Skoleni absolvovali i obchodni cestujici. Byli informovani nejen o jednotlivych vyrobcich, ale i o novych
prodejnich metodach a prodejni etice. K témto ucellm byl vyuzivan i kinosal pro 200 osob se
zvukovou aparaturou, kde se promitaly nejen reklamni, ale i zabavné a poucné filmy pro
zameéstnance. Vedeni podniku zajistovalo zlevnéné vstupenky do méstského divadla, které firma
podporovala od jeho zalozeni.

V roce 1931 byly otevieny lazné s bazénem (dneSni Lazné dr. Vrbenského). Slouzily nejen
zameéstnancum, ale i vefejnosti. Byly postaveny za 15 mésicu a svym technickym vybavenim a
sluzbami, jako byly rizné druhy lécebnych koupeli, kadernictvi aj. se staly nejmodernéjSimi v Evropé.
Souc¢asné s laznémi se v tésném sousedstvi stavély obytné domy s byty pro zaméstnance. Bytovou
otazku FeSila firma Schicht jiz po 1. svétové valce. Prvni sidlisté pro 90 rodin se stavélo pro délniky.
Pouze pro zajimavost: zaCatkem dubna 1919 byl zakoupen potfebny pozemek (prostor kolem dnesni
Kojetické ulice na Stfekové), koncem dubna byly hotovy plany, v kvétnu vydano stavebni povoleni,
zaCatkem cCervna se zacalo se stavbou. Na konci roku byly vypracovany plany na dalSich 34
Ufednickych bytd druhé kolonie dokoncené v roce 1921 (sidlisté nad stfekovskym Strojobalem).

Domky byly vybaveny elektrickym osvétlenim, koupelnou, sklepem, pfistavkem pro chov domaciho
zvitectva. Ke kazdému patfila zahradka o 200-250 m2. Domy zlstaly formalné majetkem firmy
Schicht. Byty byly pfidélovany podle potfeby a zasluh. Na konci 30. let bylo postaveno tfeti sidlisté (na
Kamenném vrchu) s byty vétsich rozmérl pro rodiny s vice détmi.

Novi pracovnici byli pfijimani velmi uvazlivé. Napf. na ufednicka mista byl vybér provadén podle
prospéchu nebo doporu€eni. Kazdy uchaze¢ v8ak musel slozit zkousSku zaméfenou na
predpokladanou funkci. Zajimavé je, ze zameéstnanci némecké narodnosti museli v pfipadé potieby
prokazat znalosti i v eském jazyce. Podle pamétnik(i neexistovaly rozdily mezi Cechy a Némci v
zafazeni ani v platech. Dulezité byly schopnosti a poctiva prace. Traduje se, Ze ten kdo pracoval u
Schichta, mél pak dvefe oteviené vSude. Pozornost zaslouZi i systém odménovani nebo poskytovani
dovolenych, kde jednim z kritérii byl poCet let odpracovanych u firmy. Napf. 25 let nepfetrzitého
pracovniho poméru bylo ocefiovano hmotné i slavnostnim aktem, pfi kterém udajné pro tyto vérné
dojel firemni viz az pfed dim. Seznam jubilant si doplfiovali na hlavni vratnici.

V prubéhu 2. svétové valky se ve vedeni akciové spole¢nosti poméry nezménily. Nékteré provozy se
pfizpusobily potfebam vale¢né vyroby (odposlouchavaci zafizeni, délostfelecké granaty, soucasti strel
V1). Stav kmenovych zaméstnanct byl doplnén zavle€enymi déiniky z evropskych zemi, zajatci. Pfi
naletech na Usti byla nejvice poskozena kotelna. V kvétnu 1945 podnik piesel do &eskych rukou.

Zdroj: Podnikovy archiv SETUZA a. s., Usti n. L.

Margarin je potravinafsky vyrobek ziskany z rostlinnych tukd (maximalné 3% mlécného tuku) s
obsahem tuku 80-90%. Obecné je pojem margarin pouzivany pro mnoho typl ndhrazek masla. Nazev
pochazi od francouzského chemika Hippolyte Mége-Mouriése, ktery na svij vynalez takové nahrazky
(tehdy z hovéziho loje, mléka a vody) ziskal patent v roce 1869. Jméno pochazi z feckého pojmu
margarites perla, jiz pfipominaly kapénky hmoty pfi vyrob&. O vyhodach a nevyhodach margarinu
oproti maslu a jinym Zivo¢iSnym tukim se vedou dlouhodobé odborné debaty, zatim bez jasného
vitéze. Vyhodou margarinu je, oproti zivo¢iSnym tukim, niz§i obsah nasycenych mastnych kyselin
(SAFA), které by mély tvofit max. 10 % (zvySuji hladinu cholesterolu) z pfijaté energie a vysSi obsah
vice nenasycenych mastnych kyselin, které podporuji snizovani cholesterolu a maji dalSi pfiznivé
uCinky na lidské zdravi. Nevyhodou je fakt, ze pfi vyrob& margarinu se musi vychozi suroviny
upravovat (rafinovat) a musi se pfidavat pomocné latky (emulgatory, stabilizatory, konzervacni latky,
antioxidanty, barviva, regulatory kyselosti). Vyrabi se také tfi¢tvrté tuéné a polotu¢né margariny s
obsahem tuku 60-62 % respektive 39-41 % Je tedy mozné volit i nizkotuéné varianty, které jsou
vhodné pfi redukci energetického pfijmu. Moderni postupy vyroby margarini zabrafuji vzniku
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Skodlivych transmastnych kyselin, které vznikaly pfi pouziti starSi technologie zpracovani -
hydrogenaci (ztuzovani).

Tukové suroviny pouzivané v margarinech v riznych obdobich historického vyvoje:

Obdobi Pouzivané suroviny

do 1875 10j

1875-1900 13j, olivovy, bavinikovy, sezamovy olej

1900-1925 I0j, sadlo, velrybi, kokosovy, palmojadrovy tuk, palmovy, podzemnicovy, bavinikovy,
sezamovy olej

1925-1950 1Uj, sadlo, velrybi, kokosovy, palmojadrovy tuk, palmovy, sluneénicovy, sojovy, fepkovy,
podzemnicovy, bavinikovy, kukufi¢ny olej, sezamovy olej

1950-1975 I0j, sadlo, rybi, kokosovy, palmojadrovy tuk, palmovy, slunecnicovy, sojovy, fepkovy,
podzemnicovy, bavinikovy, kukufi¢ny olej,

1975-2000 I0j, sadlo, rybi, kokosovy, palmojadrovy tuk, palmovy, sluneénicovy, sojovy, fepkovy,
olivovy, kukufi¢ny olej

2000-2025 kokosovy, palmojadrovy tuk, palmovy, slunecnicovy, sojovy, fepkovy, olivovy, kukufi¢ny
olej

Stavba modelu.

Rakouska severozapadni draha, zkratka ONWB (némecky oficialni nazev: Osterreichische
Nordwestbahn) byla privatni Zelezniéni spoleénost, jejiz sit se nachazela na uzemi dne$ni Ceské
republiky a Rakouska. Za dobu své existence v letech 1869 - 1909 firma vybudovala 1398 km
Zelezni¢nich trati. Jednalo se tak o jednu z nejvétSich dopravnich spolecnosti v Rakousko-uherské
monarchii. Severozapadni draha byla postatnéna v ramci nejvétsi postatiiovaci akce v dgjinach
Rakouska-Uherska, kdy bylo po vycerpavajicich jednanich na pldé fiSské rady 22. bfezna 1909
rozhodnuto o zestatnéni tfi velkych Zelezninich firem - Spole¢nosti statni drahy, Jihoseveronémecké
spojovaci drahy a Rakouské severozapadni drahy. VSechny tfi podniky byly za¢lenény do statnich
drah k.k. St.B. Nékteré prameny jako rok zestatnéni uvadeéji rok 1908, divodem tohoto rozporu je, ze
zestathovani zacalo pravé v roce 1908 a administrativa s nim spojena se protahla az do roku 1912.

V roce 1927 se uvadi, ze podnik ma chladici vozy Lp 511183 (vnitfni rozméry, délka 6,60 m, Sitka
2,50 m, vysSka 2,03 m a rozvor 3.80 m), Lp 511184 a 185 (vnitini rozméry, délka 7,40 m, Sitka 2,50 m,
vys8ka 2,03 m a rozvor 4,10 m), Lp 511186 az 198 (vnitini rozméry, délka 7,40 m, Sifka 2,50 m, vySka
2,03 m a rozvor 4,10 m). Déle mé podnik jeSté vozy Fady Lm 516055 az 059 (vnitfni rozméry, délka
2x 3,73 m, Sifka 2,54 m, vySka 2,11 m a rozvor 4,50 m). V roce 1930 jsou vozy Lp 511183, 184 a 185
asi zruSeny, nejsou uz v evidenci.

Pak jesté v evidenci je v roce 1930 dal$i chladirensky viz fady Lp 511199.

V seznamu nakladni voz( v roce 1948 uvadgji precislovani chladirenskych vozu Lp 511183 az 199 se
preCisluje na 512010 az 025, vozy Lp 510038 a 039 (v roce 1930 patfi vozy Bratislavskému
méstanskému pivovaru, domovska stanice Bratislava Nové Mésto, dilny Trnava, vnitfni rozméry:
délka 6,50 m, Sitka 2,50 m, vySka stén 2,03 m a rozvor vozu 3,80 m) se precCisli na 512026 az 027 a
nakonec vz 511195 se pre&isli na 512028. Udrzovaci dilny jsou dilny v Usti nad Labem.

Nejprve si postavim model chladirenského vozu Gb 323371 K.k.St.B podle planku chladirenského
vozu. Jen bude zménén rozvor vozu na 4.10 m a umisténi brzdafské budky v horni ¢asti ¢elniku. Dale
jsou zménény dvefe u brzdafské budky, které jsou v &asti zasklené. Mozna, Ze sem mél sniZit vySku
stfechy. Ale mam jesté nékolik odlitki téchto skfini a moc se mné nechce zasahovat do celé
konstrukce vozu. Podobné pfemysleni maji velci vyrobci modelovych Zeleznic, jak napatlat na jednu
skFin nékolik druh tisku. Slepeni skfiné trva chvili¢ku, pak vlepit podlahu, zatéz a napasovat stfechu.
Nakonec pfilepit brzdafskou budku a osazet stfechu otvory pro led a dolepit stfeSni lavkou. Pak
stfiknou vSe bilou barvou. Na inkoustové tiskarné vyrobit obtisky a postupné aplikovat na bocnice
modelu. Pfed dalSi stavbou je potfeba model jesté stfiknou lakem.
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Dale provedeme podle zabéhnutého pracovniho postupu vyrobu ramu, nalepeni naraznikl, rozsoch,
brzdovych $palkl, zhotovime madla, v8echny stupacky a Zebfik. Ne boky pak pfidame sledovaci
potrubi a na stfechu pfidame vétraky. Lehce patinujeme stfechu. A takhle to pak dopadlo.

Dal$i model bude chladirensky viiz CSD Lp 511195, ktery bude mit skfif asi zelenou. Sestava skfiné
je naprosto stejna, jako u pfedeslého chladirenského vozu. Jen jsem vyménil brzdafskou budku za
jinou.

Na inkoustové tiskarné jsem zpracoval obtisk na bilém inkoustovém papiru. Pfi podrobné&jSim
prozkoumavani popisU, lze na voze najit i star§i napis, ktery prosvita pod barvou skfiné. A tam je
napsano. ,Pro margarin, pokrmové tuky, mastné oleje, tuky, mydlo a svicky“. J& jsem pouZil na
chladirenském voze novéjsi napis.



Na tuky, masine oleje,sqdu,
vodni sklo avyrobky z mch
mydlo a kosmelické zbozi.

Po vytisknuti se postupné obtisky aplikuji na urena mista v bocnici chladirenského vozu. Po
dokonalém proschnuti se musi bila mista obtisk(l retuSovat a postupné patinovat model.

Jesté pfed vlastnim patinovanim modelu pfidame na boky odvodiovaci trubky. A nasledné to dopadlo
takto. Kazdy ¢tenaf mlze posoudit sam. Prvni dvé fotky je prvni viiz a dalSi dvé fotky je druhy viz.

Dale provedeme podle zabéhnutého pracovniho postupu vyrobu ramu, nalepeni naraznikl, rozsoch,
brzdovych $palkl, zhotovime madla, vSechny stupacky a Zebfik. Nakonec vlepime kinematiku. A zde
je pak hotovy model chladirenského vozu na pfepravu margarinu.







Dalsi stavbou bude dvounapravovy chladici viz fady Lm 516058, ktery bude postaven podle
jednotlivych filmovych zabérd, které pfinasi televizni serial ,Hledani ztraceného ¢asu® v dile ,Jak se co
déla“ v Cisle 11. Fotky vozu Lm Vitello jsou o par fadek vySe v zakladnim ¢lanku o Schichtovych
zavodech. Dale dalsi fotka chladirenského vozu je na webu parostroje, jako viiz pro pfepravu masa
fady Gfn vyrobeny v Kopfivnici. Dale jsem pfilozil planek vozu. V(z je rozdélen pfepazkou na dvé
samostatné chladici komory.

U prepravy masa byl mimo teploty kladen velky diraz na vyménu vzduchu v pfepravnim prostoru. Byly
stavény vozy s tfemi riznymi zplsoby chlazeni a vymény-proudéni vzduchu. U systému Mann, ktery
je pravé u tohoto vozu se pfivadél z venku nasaty vzduch dvoustrannou trubkou s klapkou do
injektorové hrusky, kde byl strhavan Spatny vzduch z prostoru vozu a chlazen byl v trubkach
podstropnich nebo &elnich nadrzi na led. Pfetlak vzduchu byl odvadén turboventilatorem na stfesSe
vozu. Tyto vozy byly vétSinou oznadeny u kkStB fadou Gfn. Pravé podobné stfesni technické fesSeni
ma i zminovany vz Lm pro pfepravu margarinu Vitello.

Vzhledem ke komplikovanosti provozu ve spotfebé ledu byly vozy pomérné malo rozSifeny a jejich
sluzeb bylo vyuzivano jen za teplého pocasi. V ostatnich ro¢nich obdobich se k pfepravé vyuzivaly
vyc¢lenéné kryté vozy bézné stavby se stojany s haky na maso. Vétsina voz(i na pfepravu masa bylo
jiz modernéjsi konstrukce s vétSim rozvorem 4,50 az 6,00 metru, stény byly izolovany vétSinou
korkem, podlaha byla izolovana korkem nebo zdvojenim podlahy a pokryta xylolitem, doplnéna byla
dievénymi rosty.
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Dale v ¢lanku ,Vyvoj chladicich vozu — za monarchie” (http://www.parostroj.net.) je i dalSi planek vozu
fady Gfn, ktery ma v boku jen jedny dvefe a na stfeSe je jiné uspofadani vzduchového zafizeni.



http://www.parostroj.net/

o N,

Model je postaven pomoci desek evergreenu. Nejprve je slepena krabi¢ka, vlepena podlaha a
pfilepeny rohové sloupky. Po proschnuti jsou upraveny €ela a na boky jsou pak vlepeny desky, které
znazorfiuji stény a vstupni dvere.

Pak nasleduje modelovani dvefi. Znazornime panty a kovani. Pak sestavime na druhé strané dvefi
zavér dvefi. Nakonec vlepime do vnitfku pfepazku a do modelu vlepime odpovidajici zatéz. Boénici
pak zakon&ime v horni ¢asti bo€nice vaznici.

Po dalSim celkovém proschnuti nejprve vSe pofadné zacistime a pak zhotovime stfechu, kterou
pfilepime a postupné pfi slepovani zatizime. Po dalSim proschnuti do €elnice pod stfechou ukonéime
pefejky paskem. Pak na stfechu viepime pasky pro zaklad protislunecni stfechy. Vyrobime ledovaci
otvory na stfechu vozu a pfilepime. Na jedno Celo pak usadime brzdovou budku, ktera ma jeden roh
dvefi proveden v Ukose. Ve filmu je pravé tato budka. Chladirensky viz Gfn ma na fotce jiné dvere.
BrzdaFska budka pak dostane jesté podlahu.



Odméfime a narezeme si protislune¢ni panely. DelSi panely maji pak dva otvory, které maji jisté
spojitost se vzduchovym zafizenim. Na stfechu pak polozime protisluneéni panely. Na stfechu
polozime hranolky pro pribéznou lavku.

Podle fotky pak do pfipravenych otvorl viepime pasek a vzduchové zafizeni, které naznacime
kulatinkou. Postupné pfilepime lavku a pak dolepime vétraky.

Model nastfikame zakladni a bilou barvou. Stfechu a lavku natfeme ru¢né. Zhotovime dratova madla
a drzaky svétel. Udélame paky ke dvefim. Na €elech pak zhotovime podpéry pro lavky.

Déle jsem zhotovil obtisky v programu Corel na pocitadi a vie jsem vytiskl na inkoustové tiskarné na
Ciry obtiskovy papir. Jednotliva obtiskova pole jsem aplikoval na model a zde vysledek mého snazeni.
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Dale provedeme podle zabéhnutého pracovniho postupu vyrobu ramu, nalepeni naraznik(, rozsoch,
brzdovych $palk(l a zhotovime vSechny stupacky. Dale nesmime zapomenout na dvojité stupacky ke
vstupnim dvefim v boc¢nici. Nakonec vlepime kinematiku.




Jako posledni prace je pfilepeni leptaného Zebfiku na jedno &elo a pfilepeni brzdového tahla.
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Ve filmu se je$té mihne stejny chladirensky vuz, ktery ma misto velké boéni reklamy jednu plechovou
reklamni tabulku na boku vozu. Plechova reklamni tabule je o néco vySe vyobrazena.

Stavba modell na pfepravu margarinu je hotova a hura zase do dal$i stavby zajimavych voz( Vam
pfeje Vladimir Klusacek.

Zdroj:

ing. L. Kotnaur a ing. Z. Maruna — Zelezniéni modelafstvi IV, Nadas 1965.
Podnikovy archiv SETUZA a. s., Usti n. L.
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