Ctyinapravova nakratko spojena jednotka fady PPr (Laas, Laads)

Jednotka se sklada ze dvou ploSinovych dvounapravovych vozul, které vyrabéla vagénka
v Ceské Lip&. Projekt jednotky zpracoval Vyzkumny Ustav kolejovych vozidel v Praze podle
prani zakaznika. Podle prospektu jsou jednotky uréené pro pfepravu silni¢nich vozidel,
zemédélskych strojii a dlouhych nakladd. Najizdéni vozidel se provadi s €elni rampy.
Na kazdém vnéjsim Cele jednotky je dvoijita, sklopna a odnimatelna klapka. K prejizdéni mezi
vozy jednotky slouZzi ¢tyfi sklopné a odnimatelné mustky. Oba dva vozy jsou spojeny kratkym
odpruzenym spirahlem. Podlaha je borova nebo smrkova z prken. K podlozeni nakladu slouzi
odklopné podlozky. Kazdy vuz jednotky ma tfeny pro dosazeni 16 bocnic a 8 ¢&elnich
vysuvnych klanic, které nejsou ale soucasti jednotky. MUzou se dodate¢né objednat.
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Technickd data jednotky:
Hmotnost 23000 kg
Unosnost 57000 kg
Ndpravovy tlak o8
Délka pres &elniky 25760 mm
pfes narazniky 27000 mm
Sirka 3100 mm
Loznd plocha 78 m*
Nejvetsi rychlost 100 km/h

Jednotka je vystrojena tlakovou brzdou DAKO CV 1-D12°", s pfestavovaci P-L a N-O,
stavéCem odlehlosti zdrzi SZ 6-400, samocinnym odbrzdovacem OS1 a vypinatem brzdy.
Jednotka vyhovuje predpisim UIC a RIV. Dale jednotka je zpusobila v provozu na traté
1435 mm a 1524 mm. LoZiskové domky jsou typu 59 V.



Gbr. 5 — mm‘w tap

Jednotky jsou pak pfeznaceny na fadu Laas a jsou urCeny jen pro potfebu drahy jako vozy
do stavebnich vlakud. V Zelezni¢ni stanici Louny je pak pfeznacena jednotka fady Laads 23-



54 4313 586, domovska stanice Trdnice. Majitel jednotky je ,Eisenbahn — Verkehrmittel AG
Dusseldorf*.
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Tr8nice jsou duleZitym Zelezni€nim uzlem. V roce 1870 zde bylo postaveno nadrazi na trati
Karlovy Vary-Cheb (dnes trat 140) a v roce 1900 se stalo nadrazi také soucasti traté 146.
Trat 146 (Cheb-Luby u Chebu) zacala byt budovana v roce 1898. Nadrazi v TrSnicich je
velmi rozsahlé. Zasahuje az na Uzemi sousedni vesnice Doubi. Dale do stanice vedla
pramyslova uzkokolejka (600mm) z Chocovické piskovny v délce asi 1 km.

\ Bahnhof Tirschnitz, -

Pohlednice asi z roku 1915 http://www.otohistori.cz/

Vlastni stavba jednotky je jednoducha. Nejprve je vykres zmenSen v grafickém programu
a boénice jsou vystfizeny jako papirové $ablony. Sablony jsou pak preneseny na plast
a postupné jsou vyfezany bocnice ramu. Boénice jsou pak spojeny podlahou a postupné jsou
vlepeny C€elnice. Bocnice jsou vné zesilené a poslouzi jako zaklad pro pfilepeni rozsoch,
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http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_stanice
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Chomutov_-_Cheb
http://cs.wikipedia.org/wiki/1900
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_tra%C5%A5_Cheb_-_Tr%C5%A1nice_-_Luby_u_Chebu
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do kterych jsou vlepena mosazna loziska. Pak se vlepi brzdové zdrze, narazniky
a pfechodové plechy na &elnicich.

Do podlahy se pak udélaji otvory pro klanice a bo¢nic se pak vytvofi pfidrzovaci, upevnovaci
prvky pro klanice.

Do bocnic jsou pak vlepeny brzdové paky, upevnovaci oka v podlaze a postupné je model
barven a patinovan. Popis je délan na inkoustové tiskarné na matném fotopapiru, ktery je
pak odvrstven a pfilepen.




Vroce 1953 je zaloZzena spoleCnost ,Zemstav® a vroce 1961 je podnik zménén
na ,Inzenyrské a primyslové stavby“. Pro tento podnik jsem pak udélal jednotku fady Laas
44-54-430 5 009-8, ktera ma domovskou stanici Praha Hostivafr. Na jednotku je pak nalozen
jefab Fortschritt T 174.1 a stavebni material, ktery slouzi jako zatéz.

Po uvefejnéni jednotky na internetu a po pfedvedeni modelu na vystavach jsem dostal
nékolik nabidek na stavbu modelu. P¥i stavbé prvni jednotky jsem zjistil urcité zaludnosti
pfi stavbé, nedodélky a nepfesnosti pfi stavbé. A také jsem nemél dostatek fotodokumentace
a nacrtkl. Vzdy po postaveni modelu a jeho uvefejnéni vyplave plno dalSich informaci.
Nejprve jsem postavil mustr na odliti. Nékteré odlitky jsem postupné prodal a nékteré jsem
pouzil na stavbu modell pro kamarady.

Postup sestavy je stejny jako pfi prvni jednotce. Spojeni obou vozu v jeden celek jsem
vyfesil jednoduse. Spodni ¢ast spfahla je nahradni dil od Pika, ktery jsem pfilepil. Vzdalenost
obou vozl zajistuje plastova desticka.



Zde jsou pak postavena jednotky pro kamarada, kde je na prvni jednotce naloZen stavebni
materidl a jefdb si uz doda kamarad séam. Druha jednotka je prazdna a je pfipravena
na naklad.
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PFi hledani nakladu jsem nasSel na internetu prepravu kombajnl na jednotce. Jen upozornuiji,
Ze naklad kombajni se na jednotkach CSD nikdy neprovadéla.



Ale presto jsem se pokusil udélat pravé modelovou pfepravu kombajnu Fortschritt E-512
na jednotce ploSinovych vozu. Vyroba zemédélskych stroji v NDR byla zalozena v roce
1949 a vroce 1951 jsou pak sloueny ostatni podniky v jeden celek, ktery v roce 1955
dostava ochrannou znamku ,Fortschritt®. Nejprve byl prvni napad na rozloZeni nakladu
na jednotce.
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V UuspéSném normalizaCnim serialu Plechova kavalerie (1979) jsou pak krasné zabéry
na nakladani kombajnu na ploSinové vozy fady Pao.

Na pfepravu lizin a nahradnich dill (kol) jsem musel postavit Ctyfnapravovy vuz fady Sps
(Pas) 31 54 4720 744-2.

Souprava je hotovéa a na kolejisti vypada paradné. Ale jak se prepravuji kombajny u CSD?



Citace z internetu (www.k-report.net.) - preprava kombajnu u CSD:

Ossi

Pridam par zkuenosti okolo pfeprav kombajni po Zeleznici. Z byvalé NDR (vyrobce VEB Kombinat Fortschritt) jezdily pres
pfechod Jifikov - Rumburk do celé RVHP. Kombajny E512 a pozdéj§i E514 byly naloZeny na dvounapravovych
nizkosténnych vozech Ks se sklopenymi klanicemi. Pfedni kola byla demontovana, nahrazena byla pro pfepravu pfepravnimi
valci (byl to v podstaté holy rafek kola) a kola lezela pfed kombajnem.K viastnimu kombajnu byl vzadu pfivésen podvozek
s Zacim stolem. Na ctyfnapravovych vozech Res se vozily E516, pozdéji E517 kvdli délce soupravy (byla zhruba o 5m del$i).
Samotny kombajn najel na viiz vlastni silou, poté se heverem zadvihl pfedek a pfedni kola se nahradila pfepravnimi valci. Tim
kombajn vepredu klesl a jeho kabina se ve$la do prijezdného profilu. Pfepravni vélce se poté vracely na prazdnych vozech
zpét do NDR. Obcas se vozily také sklizeci fezacky na pici E281, fadkovace E301, traktory ZT300 a podobné. Vyjma
traktort se vozilo vSe jako PLM (pfekrocena lozna mira) z ddvodu Sitky nakladu. Byl pro to vyhrazen viak Pn 69555
prezdivany "Raketa" Do Rumburka ho pfivezla rumburska Fujara T466.0, pfejela na postrk (na Jedlovou) a dopfedu najel
Ceskolipsky Brejlak T478.3 . Ten v Lipé odstoupil, na viak najel Sergej T679.1 a okolo pul desaté veler vyrazil via Nymburk.
Dnes se uZ akorat muze vzpominat.. Jaké byly maSiny T 4783003,3154,3249,3290 nebo T
679.1028,1095,1521,1522,1534, které se na "raketé" stfidaly. Jedind, ktera pfeZila i své depo je dnesni muzejni T478.3001.
Ossi



http://www.k-report.net/

Pfi dalSim hledani na internetu jsem naSel nékolik fotek jednotek, které slouzi pfi obnové
zelezni¢niho svrsku a pfi elektrizaci zeleznic.
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720.508-1 ve stanici Ostrava Svmov (foto V|t Bléhovec 19 9 2002) WWW spz. quout (o4



http://www.spz.logout.cz/
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Elektrizace Zeleznic v Olomouci disponovala ,,Ponorkou” 730.632. www.railp

age.cz
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Foto Lodyha77


http://www.railpage.cz/
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Na pracovnim vlaku EZ Praha v Ostrové nad Ohfi se predstavuje 720.541-2 jiz v novém firemnim

natéru (foto Daniel Brabenec 17. 8. 2004). www.Spz.logout.cz.
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Souprava eIektriace Zeleznicv eIe s 742.532 v zst. Rybnik. www.foto.pjp.cz.



http://www.spz.logout.cz/
http://www.foto.pjp.cz/

www.ceskatelevize.cz

Fotky jednotek poslouzily jako inspirace pro vlastni modely jednotek do stavebniho viaku.
Pro Cidténi strani a nadrazni plané je postaven daldi model jednotky fady Laas 44 54 430
5 010-3. Prvni Cast jednotky se sklada z pasového dopravniku a zvySeného bednéni. Zde se
pak uklada vybagrovany material. V druhé Casti jednotky je nalozen drapakovy bagr
Fortschritt T 174.2. Na model uZ jsou pouzité obtisky, které jsou délané na inkoustové
tiskarné. Dale stupacky, tazné kotvicky, brzdové kolo a pfechodové plechy jsou leptané dily.
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http://www.ceskatelevize.cz/




Zde je pak pfedstava, jak probiha pracovni €innost:







Model jsem jesté doplnil kompresorem a slozenymi prazci:




Pfi zhlédnuti mého modelu jsem musel postavit model i pro kamarada. Bagr ma ale
namontovanou lzici a drapak je nalozen na jednotce.

RT7A2

Odlitky jsou zdélané a modely jsou hotové. Hodné modelaiské vasné Vam preji do stavby
dalSich zajimavych modeld.

Vladimir Klusacéek



