Stavba dvounapravového krytého spésného vozu rady Gbs

Firma Es-Pe€ky (www.es-pecky.cz.) maji na pulté dalSi novou zajimavou stavebnici ve velikosti
HO a to model dvounapravového krytého spésného vozu fady Gbs. Na prepravu baliki
a ¢asopisu.

Stavebnice obsahuje odlitou rozlozenou skfin, stifechu a podlahu. Podélnik obsahuje vzpinadlo
a rozsochy. Pak jsou jesté odlité narazniky, brzdové zdrze a vyztuzné desky. Dale stavebnice
obsahuje lept, kinematiku, sprahla, drat a obtisk. Ve stavebnici neni dvojkoli. Stavebnice je
Cisté odlita a potfebné necistoty se lehce ocisti.



http://www.es-pecky.cz/

Pred vlastni stavbou se podivame na par fotek, které Ize najit na internetu. Dale vz je popsan
na webu http://jacek-modely.cz, kde je model postaven v méfitku TT. Dale jsou zde fotky
spésného vozu Ghs 42 54 154 3 325-8, domovska stanice Pardubice, které nafotil pan Pavel

Matousek.

Pri peclivém prohlidnuti odlitych dil(i a fotek najdeme par rozdili. Za prvé na fotkach viiz nema
na €elech drzaky elektrickému kabelu. Na odlitych &elech, pravé takové nalitky jsou. Kdyz
budeme stavét viz rfady Gbs musime kabelové nalitky odstranit. Naopak pfi stavbé
spésninovych vozl fady Gbqgs, Gbkkgs a Gbkkgss potrebny drzak elektrickych kabeld
vyuzijeme. Dale ve stavebnici jsou Spatné narazniky. Patii sem obracené narazniky 30kJ.


http://jacek-modely.cz/

Pied rokem jsem délal nékolik predélavek vozu Roco na spésninové vozy. Zde je par ukazek.
Pravé takové vozy se mohou postavit ze stavebnice. Jen oteviraci dveie nejdou.

Dvounapravovy spésninovy viiz Gbkkqgss 42 54 176 0 005-2.

Zde jsou pak zakladni technicka data vozu fady Gbkkqgs vyrobeného v roce 1985 v Ceské Lipé
a nacrtek vozu. (zdroj: www.vlakova-posta.cz.).
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Zeleznice a postovnictvi

Uvedeni prvni zeleznice do provozu v €eskych zemich bylo impulsem i pro tehdejsi postu. Diky
zeleznici se sluzby posty nejen zrychlily, ale zaroveri i zlepSily. Nakonec to nebyl objev
rakousky, protoze v kolébce zeleznice - Anglii - byla prvni vilakova posta zavedena jiz od 1.
¢ervence 1837, v Badensku, Prusku a Bavorsku pak od 1. kvétna 1849. V tehdejsSi monarchii byl
scénar nasledujici: prvni vlakova posta vyjela z Prahy do Vidné dne 7. dubna 1851 vecera v
tutéz dobu i druhy kurz z Vidné do Prahy. Jisté nebude na Skodu si fici néco o stavbé prvni
zelezniéni trati pres Pardubice. Severni statni draha z Vidné do Prahy se po¢ala smérem na
nase mésto stavét v zafi 1843, a to jednak od Kolina a jednak od Ceské Trebové. Na jare roku
1845 se oba useky spojily v Pardubicich. Prvni vlak od Olomouce do Prahy dorazil do Pardubic
dne 20. srpna 1845 o pul dvanacté.

V roce 1847 zaznamenal jizdni rad celkem tfi pary viaki v obou smérech (v za€atcich to byly
pouze dva pary). Jisté nebude nezajimavy jazyk tehdejsiho jizdniho radu:

Sewernj c.k. statnj zelezna draha - w spogenj s neyweys privil, cjsafsko Ferdinandowau
sewernj drahou Gjzdnj fad osobnj posstowsstj nakladnj vzdalenost mil smérem k Wjdni hod.
min.

Tolik z té doby. Dale se da vyéist, ze z Prahy do Pardubic to bylo 14 mil a do Ceské Trebové
pak 22 mil. Stanic bylo tehdy také podstatné méné: Praha, Béchovice, L'Jvaly, éesky Brod,
Podébrady (nyni Pec€ky), Kolin, Labska Tejnice, Pfeloué, Pardubice, Morawany, Uhersko,
Vysoké Myto (nyni Zamrsk), Chocei, Brandejs, Ousti, Ceska Trebova.

Vlaky vyjizdély z Prahy v 5,00 hod. (osobni), v 16,15 hod. (postovni), a ve 20,15 hod. nakladni a
do Pardubic prijely v 8,37, 21,29 a 3,20 hod. Jizdni doba tedy byla 3,27 hod., 5,14 hod. a 7,05
min. § Postovnictvi v rakouské monarchii uz fungovalo bezmala dvésté let. V roce 1777 se v
nedalekém Opocné narodil Maxmilian Otto z Ottenfeldu a pravé ten patfil k vyznamnym
reformatorim tehdejsSiho rakouského postovnictvi. Mimo jinych zasluh tento muz rozpoznal
prednosti a vyhody napojeni posty na zeleznici.

Do roku 1851 se postovni zasilky prepravovaly osobnimi vlaky a baliky nakladnimi viaky v
primych listovnich zavérech.

Tato skutecnost méla radu nedostatki, navic preprava se neaumérné zpozd'ovala. Tézko nyni
vystopovat, co toho mohlo byt pfi€inou. Uz v roce 1845 byly zfizeny nadrazni postovni
expedice v Trebovicich, Pardubicich, Koliné a Praze. Prislusni postovni zaméstnanci byli
uréeni k dozoru nad prekladkou v téch stanicich, kde byla pfijimana a odevzdavana posta.
Tam, kde nebyla postovni expedice, byli jmenovani zelezniéni ufednici provizornimi postovnimi
expedienty. Tak byl 15. srpna 1845 ustaven v Zamrsku (Vysoké Myto) Ignac Sendler. Az v roce
1849 byly zavedeny zvlastni postovni vozy a v roce 1850 uz jezdilo téchto vagonui vyrobenych



spoleénosti"Wien - Gloggnitz" uz 14.

V Praze byl zfizen ufrad, ktery mél nazev "Postovni nadrazni Gfad Praha - statni nadrazi".
Prvnim jeho spravcem byl kupodivu jmenovan jisty Jan Petficek z Pardubic, o némz jinak neni
zatim nic jiného znamo. IM Tuto funkci vykonaval az do roku 1861, pak ho nahradil Bohumil
Schwab.

V postovnich vagonech méli tehdejsi poStovni zaméstnanci podlouhla razitka, kde z po¢atku
byl text Postconducteur im Zuge a k razitku pak se dopsalo jméno nadrazi, kde bylo psani
podano.

Vyznamné dilo ing. Emila Votocka: Monografie €éeskoslovenskych postovnich znamek, NADAS
Praha 1976, 14. dil, str. 392 uvadi toto: Historicky vyvoj vlakovych post a organizaéni reformy
mély pfimy vliv na pouzivana razitka. Poéinaje rokem 1850, obdrzel kazdy nové zfizeny vliakovy
postovni urad poradové Eislo v rozmezi od 1 do 200. Od 7. dubna 1851 byla napf. na kursu
Wien - Brann - Béhmisch Trubau -Prag No.4, viz obr. Udaj v praci zaznamenané v tomto élanku
tedy neodpovida zjisténym zkuSenostem.

Pozdéji pribyly k razitku i tdaje o €islu kurzu a domicily. Dobové vzpominky pos tovnich
zaméstnanct vlakovych post hovoti o tézkych pracovnich podminkach a ¢asem se zde
pridruzily i narodnostni problémy. Ty spocivaly v tom, Ze s vlaky z Vidné jezdili rakousti a
némecky mluvici zaméstnanci. Ti méli potize s ceskymi adresami a prostiredim, a to mélo vliv
na rychlost dodavani postovnich zasilek.

Postavenim aredlu draznich budov pfi stavbé zeleznice se muselo také poéitat s vystavbou
budovy pro postu. Mam zatim jen kusé informace o tom, ze centrum bylo v mistech u podjezdu
a tam, kde jsou Uhelné sklady. Jisté vSak se najdou jini odbornici, ktefi by o této zalezitosti
nadrazi, pochopitelné v oné dobé pouze s némeckym textem na postovnim razitku. Vznik posty
se datuje dnem 1. zari 1845. Do roku 1918 se eviduje celkem 11 typu razitek této nadrazni
posty.

To prvni mélo text BAHN : PARDUBITZ.

Néktera dalsi jsou na ukazkach.! V letech 1897/99 vSak tato posta zménila nazev na Pardubice
1. Z Pardubic také vychazela fada kurzu viakovych post, a tak aspon publikuji jeden z nich €.
384 Pardubice Némecky Brod (P ard ub itz Deutschbrod) z roku 1918. RGzna vyroc€i
zeleznice byla pripominana prilezitostnymi razitky v fadé mést na této trati,v Pardubicich i jinde
pak riznymi pamatnimi listy a obalkami, které pfipominaly tuto vyznamnou udalost. Jedna
obalka z Pardubic je na ukazce.

Udélat uplny seznam shora uvedenych materiall a razitek je zalezitost pracné a navic pro
publikaci velice obsahla. Je tedy logické, ze je zastoupena pouze nékterymi ukazkami. Tim chci
fici, ze pozorny ¢tenar jisté nalezne dalSi razitka i dalsi filatelistické materialy. Jejich
nezvefejnéni na téchto stranach neni zpisobeno tedy neznalosti autora Clanku, ale rozsahlosti
materiald.

Tolik struény a doplnujici ¢lanek pfipominajici nejen 150 let zeleznice v Pardubicich, ale i se
zeleznici souvisejici postou.

Autor: Dr. Miroslav Vostatek
Vyslo ve Zpravach KPP ¢islo: 9 - 10/1995
Zdroj. www.kpp.iipardubice.cz



http://www.kpp.iipardubice.cz/

Stavba modelu je jednoducha. Slepime bocnice a celnice k sobé. Stfecha bude délat pfri
slepovani potize. Stfecha nelezi od kraje ke kraji, ale od prostiedku sily stény ku prostiedku
sily stény. Spatné polozenou stfechu oddélime pomoci noze nebo skalpelem. Po nasilném
oddéleni mizeme poskodit dily. Pak viepime upravené desky jako vyztuhy do skfiné. Vyztuha
feSi umisténi vySky podlahy. Slepené spoje zatmelime a pak ocistime. Stavebnice ma leptané
rostové stupacky a proto jsem na &elnicich pIlné stupacky odfizl. Dale jsem odstranil drzak
elektrického kabele a odstranil jsem naraznikové nalitky. Pro nové narazniky jsem vyvrtal
otvory. Pomoci dratu vyrobime vSechny madla na éelnicich. Zakladni sestava skfiné je hotova
a dale miizeme skfin jen vylepSovat.

Nejprve provedeme obrouseni vozové schranky. Ve stavebnici je leptana vozova schranka.
Dale na posuvnych dverich obrousime vSechny naznacené madla a dosadime dratova madla.
Pak upravime celnice. Nejprve pod narazniky dame dratova madla. Doplnime leptané stupacky
pro posunovace. Nakonec prilepime kotvicky.

Po prilepeni kotvicek je tazné zafizeni moc robustni a Spatné provedené. Je potieba kotvicky
predélat podle velkého vozu. Jen pfipominam, ze model je udélan tak, aby spliioval stavbu
zacinajiciho modelare. Ostatni Gpravy jsou uz jen na trpélivosti a zruénosti modelare.

Tazné zafrizeni a leptané kotvi€ky jsou predélané a prilepené. Pak provedeme zakladni nastiik
skfiné a po proschnuti provedeme kontrolu stavby skfiné. Nesrovnalosti se hned opravi.



DalSi namét na dotvoreni modelu je uprava vodiciho pasku posuvnych dvefi. Vodici dirkovany
lept prodava pan Malina (www.malina.byl.cz - arSik mosazného leptu pro upravu vozu Gbgs/Zts
firmy Roco, obsahuje stresni lavku a rtizné doplnky) a timto leptem pak mizeme upravit vzhled
modelu.

DalSim postupem ve stavbé modelu je provedeni nastfiku modelu zelenou barvou (zelen lesni
5500). Pak nabarvime stfechu Sedivou barvou (michana agama) a celnik kolem naraznikt
dernou (agama matna) barvou. Zluté (agama) budou tazné haky a éervené (agama) vdechny
drzaky svétel. Po dokonalém proschnuti pfiddme modelu narazniky. Nakonec na model
aplikujeme obtisky podle navodu. Pfilozené obtisky nemaji obtisky na narazniky, dilenské
ramecky na éelniku a obtisky jsou pouzity z jinych obtiskovych arsika.

Ocistime pojezdovy ram. Rozsochy dostanou mosazné loziskové domky, které jsem koupil na
prazské burze. Pak vSe slepime dohromady. A zde bude dalSi problém a to rozsochy. P¥i
slepovani musime davat dobry pozor, aby rozsochy byly v ose. Nejprve prilepime jeden dil
a pomoci dvojkoli pak prelepime druhy dil. Po dokonalém proschnuti upravime délku ramu.
Nakonec prilepime ocisténé brzdové zdrze.

Ram nabarvime a postupné doplnime lepty brzdového rozvodu (pac¢kové rozvadéce a brzdové
kolo). Jako zatéz poslouzi dvé prilepené matice. Pak provedeme kontrolu usazeni podvozku
a skiiné. Nesrovnalosti hned odstranime.



http://www.malina.byl.cz/

Usazeni je v poradku a pred slepenim obou ¢asti modelu nabarvime lepty brzdového rozvodu.
Barevné provedeni jednotlivych brzdovych pak provedeme podle fotodokumentace. Potom
prilepime podvozek a skfifn v jeden celek. Bohuzel stavebnice nema obtisky na ram vozu.
Ziskame je zjinych obtiskovych arsika, které jsme nékde pfi stavbé jinych vozu usetrily.
Nakonec jsem spésninovy viiz lehce patinoval a prelakoval matnym lakem.

B -
L 4
&RV

54 CSD
15423129

=y
=5




Model je hotov a mGizeme prepravovat baliky nebo tiskoviny do naseho nadrazi.

Na zavér kratké hodnoceni. Stavebnice je jednoducha, jen ma dvé uskali, kde musi modelar
pfemyslet. Usazeni stiechy a usazeni rozsoch. Jinak je stavba bez problému, kterou zvladne
i zadinajici modelaF. Dale zalezi jen na zruénosti modelafe. Zda necha model tak jak je vyroben
nebo zda provede vylepseni modelu. Dale obtisky, jako tisk jsou moc hrubé a plno dalSiho
popisu schazi. Nebo pouzijeme jiné obtisky od jiného vyrobce (www.obtisky-jiran.cz — viliz
Gbkkgs, ¢eskoslovenska posta a nebo viiz Zts/ Gbgs)(www.obtisky.parostroj.ne. — Ghs/Zts,
Gbgs/Zts, Gbkkgs — posta). Lept je v pofadku, jako jeho tvrdost oproti jinym leptim.
VylepSovat Ize stale, ale pak bude zase stoupat cena stavebnice modelu. Cena stavebnice je
490,- K¢.

Ano vSe zalezi jen na modelafi, jak chce mit dokonali model a co je ochoten udélat pro jeho
vzhled. Uz se téSim na stavebnici dalSiho vozu.

Mnoho uspéchi se stavbou modelu Vam pieje Vladimir Klusacek.


http://www.obtisky-jiran.cz/
http://www.obtisky.parostroj.ne/

