                                              LÁNSKÁ LOUŽE 2010

                                               Propozice a organizace

                                                                      I.

                                                                Ú v o d

    V loňském roce,  po zkušenostech z předchozího roku,  proběhl pod názvem Lánská louže 2009 první ročník otevřené klubové soutěže  lodních modelů na Židovském rybníku v Lánech, zaměřený na přesnost vedení lodě a rychlost plavby, a to  na trase vytýčené v návaznosti na charakter vodní plochy, tedy nikoliv podle pravidel Navigy. Přestože soutěž proběhla úspěšně, rozhodli se organizátoři  modifikovat některé úlohy ve dvou kategoriích tak, aby byl zvýrazněn  charakter  práce remorkérů a  hasičských lodí. U ostatních kategorií jsme neshledali důvody oproti prvnímu ročníku cokoliv měnit. Stejně tak hodláme zachovat dobu konání soutěže a to o první zářijovou sobotu, tedy 4. září 2010.

                                                                      II.

                                                          Charakteristika

1.Soutěžní trať

Start je u všech kategorií od delší strany mola, v prvním kole přídí směrem na západ a plavební trasa  vede ve směru chodu hodinových ručiček kolem  zavěšeného terče  H1 a H2 k brance označené B3 a B4 při západní straně plavebního koridoru. Pak  se stáčí směrem na východ až na úroveň slalomových bójek označených S5 a po slalomu vede východním směrem k bóji označené B6 a po jejím minutí  ze severovýchodu pokračuje jižním směrem k bóji B7 a pak západním směrem  plavebním kanálem K8  k doku při východní straně mola (D10). Do doku se vplouvá zpětným chodem a plavba je ukončena v okamžiku, kdy se záď modelu dotkne  jižní  strany doku.

     V druhém kole je plavba opačným směrem, tj. proti chodu hodinových ručiček.

Plachetnice nemusí proplouvat plavebním kanálem K8. U slalomové části označené bójemi S5 postačí obeplutí severní a jižní bóje. Plachetnice  vplouvají do doku přídí a končí plavbu dotekem přídě jižní strany doku (D10). Proplutí celou slalomovou částí bude bonifikováno.

Hasičské lodě absolvují trasu dle úvodní části této kapitoly s tím, že navíc po odplutí od mola se zastaví ve vzdálenosti 2 – 3 m před terčem označeným H1 s úkolem zasáhnout vodním proudem každý ze zavěšených terčů ( v libovolném pořadí ) a poté pokračovat v plavbě k terči označenému H2 s cílem naplnit jej stanoveným  množstvím  vody. Před ukončením plavby pak mají za úkol  zasáhnout dostatečným vodním proudem  hořící plavidlo ( označené v plánku H9) s tím, že hasební zásah ukončí  signalizace.

Remorkéry po  trase vymezené v úvodní části této kapitoly povlečou nemotorové plavidlo o výtlaku 8 – 10 kg a navíc s ním proplují kanálem označeným jako K8 a po jeho odpojení u severní strany mola zacouvají s remorkérem do doku  ( D10 ). Při vlečení vzdálenost mezi remorkérem a vlečeným plavidlem nesmí přesáhnout 1,5 m.

K podrobnostem o trati se uvádí, že terče označné H1 mají průměr 20 a  25 cm, množství vody nutné ke splnění úlohy u terče H2  a lodi H9  je 0,1 – 0,2 litru.

Branky B3 a B4 jsou široké 1 m a vzdálenost bójí S5 je 3 – 5 m. Blíže viz plánky s vyznačením tras pro jednotlivé kategorie..

Pořadatel si vyhrazuje právo trať v návaznosti na plavební poměry upravit.

2.Hodnocení

Hodnocení soutěžících bude spočívat v součtu časů dosažených v obou plavbách. V případě, že časová tíseň nebo nepřízeň počasí nedovolí absolvování obou plaveb, bude soutěž hodnocena podle výsledků jedné plavby. Neproplutí brankou či chybné obeplutí bóje bude penalizováno 2 trestnými minutami, připočítávanými k dosaženému času. Neproplutí kanálem  bude penalizováno 3 minutami a 4 minutami pak nezacouvání do doku či nesplnění úlohy při každém hasebním zásahu.  Penalizaci se lze vyhnout napravením chyby a to i opakovaně, nejvýše však 3 x.

Chybné projetí či nesplnění úkolu bude u vzdálenějších stanovišť signalizováno oranžovým praporkem a správné pak bílým.

Protest proti rozhodnutí rozhodčího lze podat u ředitele soutěže do ukončení plavby následujícího soutěžícího, a to po složení kauce 200,- Kč. Ta v případě zamítnutí protestu nebude vrácena. V případě kladného vyřízení protestu bude soutěžící příslušnou plavbu po skončení plaveb v dané kategorii opakovat, a to bez možnosti dalšího protestu.

Při rovnosti dosažených časů více soutěžícími dosáhne lepšího umístění ten, kdo bude mít nižší penalizaci. V případě i této rovnosti rozhodnou souběžné plavby na zkrácené trati, určené ředitelem soutěže.

Vítěz v dané kategorii bude vyhlášen jen v případě, že se soutěžních plaveb zúčastní nejméně tři soutěžící. Jinak bude stanoveno pouze pořadí, bez nároku na pohár.

                                                                    III.

                                                          K a t e g o r i e

1. Modely lodí

Lodní modely  budou bez ohledu na jejich délku a stupeň maketového provedení rozděleny do následujících kategorií: 

a) rychlé a hlídkové čluny, jachty a válečné lodě

b) osobní, nákladní, rybářské a jiné pracovní lodě

c) remorkéry 

d) hasičské lodě

e) plachetnice

f) lodě s parním pohonem.

Modely jedné kategorie mohou soutěžit i v jiné kategorii, pokud tomu hydrodynamika jejich trupu odpovídá.

Na vodní plochu nebudou připuštěny modely poháněné spalovacími motory a modely rychlostní.

      2. Soutěžící

Kategorie soutěžících nebudou rozlišovány. Pokud to časová rezerva dovolí, mohou pořadatelé připustit k soutěžním plavbám i více soutěžících s týmž modelem, avšak jen na základě přihlášky podané každým z nich.

Pořadí soutěžících bude určeno na základě pořadí podané přihlášky  s přihlédnutím k užívaným frekvencím vysílaček.

 Pořadí kategorií bude upřesněno v závislosti na počasí.

                                                                  IV.

                                               Organizační zabezpečení

Ředitelem soutěže je JUDr. Václav Picka, hlavním rozhodčím ing. Bohumil Žák, rozhodčími František Ostap a Marek Kubáč, technickým komisařem Zdeněk Synek a  organizátory Martin a Milan Mikoláškovi, všichni z pořádajícího klubu.

Stanoviště soutěžících při řízení modelu může být pouze na molu či schodech vedoucích k molu. Stanoviště ředitele soutěže a hlavního rozhodčího je napravo a nalevo vedle schodů k molu.

Vlastní soutěž započne v 9.00 hod. soutěžními plavbami remorkérů s tím, že lze předpokládat

v 10.30 hod. zahájení v kategorii hasičských lodí. Předpokládá se  ukončení soutěžních plaveb do 15. hodiny s tím, že vyhlášení výsledků bude v 16.00 hodin.

Modeláři mohou  podat přihlášku v elektronické podobě s údaji uvedenými v příloze č. 2 na kontakt: e-mail:vasekpickalany@centrum.cz do 20. srpna 2010, nebo telefonicky na.  č.t.723618861 s tím, že přihláška v písemné formě bude vyplněna přímo na místě  a  do  8.45 hod. předána řediteli soutěže. Výjimečně se lze, pokud to časový rozvrh dovolí, přihlásit přímo na místě  za podmínek stanovených v předchozí větě. Osoby mladší 15 let mohou soutěžit jen s písemným souhlasem zákonného zástupce  ( na přihlášce soutěžícího ).

                                                                  V.

                                                  Doplňkové informace

Osobní motorová vozidla soutěžících lze odstavit na parkovišti u severovýchodu rybníka, nebo ve vymezeném prostoru příjezdové komunikace podle pokynů pořadatelů. Sociální zařízení bude soutěžícím k dispozici v přilehlé hasičské zbrojnici. Občerstvit se lze v nedalekém hotelu Classic, v Křivoklátské restauraci, ev. v restauraci Narpa. Stoly pro modely nebude pořadatel zabezpečovat. Zajistí však záchranu poškozeného modelu. Další informace lze získat dotazem u organizátora.

                                                                                          Ředitel soutěže

                                                                                          JUDr. Václav  Picka

